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Der Beauftragte

Authorized Represeritative

Musterzulassungsschein
Type Certificate

fir Luftsportgeréte
for Airsport Vehicles

Nr:. 61.102

'Das nachstehend bezeichnete Lufifahrtgerat ist als Muster zugelassen auf Antrag

van:
B&F GmbE, 2m Neuen Rheinhafen 10, D-67346 Speyer

EDieser Musterzulassungsschein ist auf Grund der die Musterzulassung betreffenden |
‘Bestimmungen des Luftverkehrsgesetzes und der Luftverkehrszulassungsordnung
/in der am Tage der Ausstellung glitigen Fassung erteilt.

'Die Musterzulassung gilt gemaR zugehdrigen Gerate-Kennblatt-Nr.. 61102

Bezeichnung des Gerdtemusters. FKS MK IIZ

Gerdteart: Ultraleichtflugzeug

gDie Musterzulassung kann in den in § 4 Abs. 2 der Luftverkehrszulassungsordnung
‘vorgesehenen Fallen widerrufen werden. |

| On application of the above and in accordance with the German Certification Regulations as of
taday, the Type Certificate for the following product is issued: Ultralight Aizrcraft '
The Type Certificate Data Sheet No. 61102 Js part of this Type Ceriificale.

The Type Certificate may be revoked by the Authonzed Representative in cases lisied in § 4 (2}
of the German Cenrtification Regulalions. ;

Datum der Ausstellung: Unterschrift
Date of issue! Signature
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1.0 GENERALITES

Ce document n’est pas un support pour la formation de pilote !
Il consiste en une aide & la conduite en sécurité de cet appareil.

Ce manuel de vol est applicable a toute version de FK 9 Mark 3 et Mark 4 avec
moteur Rotax 912, 912S.

L'aéronef ULM. FK9 Mark 3 a été certifié¢ conformément au réglement Allemand
.Luftverkehrsgesetzes 1995 (avec amendements) et est certifié conforme a l'instruction
Francaise du 23 Septembre 1998 relative au aéronefs ultralégers motorisés. Il est
fabriqué conformément & la méthode ,Bauvorschrift BFU ‘95",

Pour piloter cet appareil, il est fortement recommandé de lire attentivement ce manuel de
vol. Les donnees et limitations sont valables pour cet aéronef. Le pilote est responsable
de I'application et du respect de ces limitations. Les données citées dans ce manuel de
vol sont basés sur la masse maxi au décollage (450kg) et I'atmosphére standard de type
ICAO.

Le commandant de bord est responsable de I'aptitude au vol de cet appareil.
Le pilote commandant de bord est le seul habilité a garantir la sécurité du vol de
l'aéronef. :

1.1 Description

Le FK 9 Mark 3 est un monoplan ultra léger motorisé, a aile haute haubanée, biplace
cote a cote, équipé d'un train d’atterrissage tricycle ou classique. Il existe 2 versions
d'aile, semi-entoilée (« Ulility ») ou tout composite : les limitations de vitesse sont
identiques sauf la Vg (voir tableau section 1.5).

Le FK9 Mark 4 est une variante du Mark 3 de base, avec une cabine élargie et des
commandes de vol redessinées.

Les ailes sont equipées de volets d‘atterrissage hypersustentateurs, qui sont positionnés
a l'aide d'une commande manuelle a trois crans. L'atterrisseur auxiliaire est couplé aux
pedales de commande de direction.

Cet appareil est équipé de doubles commandes intégrales en série.

Un dispositif de récupération de I'aéronef par parachute global est installé en option.
Dans ce cas, la masse maximale de 450 Kg autorisée au décollage est augmentée de
5%, soit 472.5 Kg.

1.2 Caractéristiques Dimensionnelles

Envergure: 9,85m Surface de la voilure : 11,42 m?
Longueur: 585m Masse maximale sans 450 kg /472.5 kg
parachute / avec
parachute:

Ce document est la propriété de INNOV'AIR SARL. Il ne peut étre reproduit intégralement ou partiellement
de quelque fagon que ce scit sans son autorisation préalable. 6/28
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1.3 Plan 3 vues
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1.4 Performances mesurées a la masse maxi. au décollage

Distance de roulement 120m
Distance de décollage avec passage des 15 m 220 m
Distance d'atterrissage 150 m
Niveau de bruit mesure 59.9db
Finesse maximale 14
Vitesse a la finesse maxi.(volets cran 1) 100 km/h
Vent traversier maxi. au décollage et a I'atterrissage 15 kt/ 27 km/h
Meilleur taux de montée (moteur Rotax 912/912S) 55/7.5 mi/s
Vitesse de meilleur angle de montée (volets cran 1) 95 km/h
Vitesse de meilleur taux de montée (volets rentrés) 110 km/h
Vgp : vitesse minimale volets maxi (cran 2) 63 km/h
Vgg .vitesse maximale volets maxi (cran 2) 1056 km/h
Ve max : vitesse de croisiére maxi. 195 km/h
Vg:eco : vitesse de croisiére économique 170 km/h
Vp © v. de manceuvre (braquage maxi. gouvernes) 151 km/h
VNo : vitesse maximale en turbulence 184 km/h
Vg | vitesse a rie jamais dépasser (Utility) PGB ik

1.5 Equipement de base

Chaque aéronef est équipé au minimum de: anémomeétre, altimétre, bille, compas,

compte tours moteur, température huile et eau.
L'anemometre est gradué en km/h, et indique les zones suivantes :

Arc blanc 1,1*VS0 a VFE Vitesses autorisées avec
72 km/h a 105 km/h 2 crans de volets

Arc vert 1,1*Vg1 @ Vo Vitesses autorisees volets rentrés et en
87 km/h & 184 km/h | air turbulent

Arc jaune Vo @ VNE Vitesses autorisées seulement en air
184 km/h a 230 (215) |calme, braquage maxi. des gouvernes
km/h 1/3 du plein débattement (Utility)

Ligne rouge A partir de Vg Vitesse a ne jamais dépasser (Ultility)
230 (215) km/h

Ce document est la propriété de INNOV’AIR SARL. Il ne peut étre reproduit intégralement ou partiellement
de quelgue facon que ce soit sans son autorisation préalable. 8/28
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1.6 Planche de bord type

r

1.7 Hélice
Les différents modeles d’hélice sont :

INNOV'AIR
Edition Juin 2004

Pos. Moteur Hélice Diametre Hélice | Nb/Tr min
Maxi.
01 ROTAX 912/S Junkers 3 pales 1700 mm 2500
02 ROTAX 912/S Duc Hélice 2 pales 1720 mm 2500
03 ROTAX 912/S Duc Hélice 3 pales 1720 mm 2500

1.7.1 Entrainement de ’hélice - Réducteur

Rapport de reduction vilebrequin/arbre porte-hélice : 2,273 / 1. Un amortisseur de torsion

est intégre en option.

1.8 Systéme de Sauvetage

En option, un systeme de sauvetage par parachute global type BRS 5 1050, USH 520 ou
GRS 5/450 est situe dans le fuselage, derriére les passagers, au-dessus du plancher des
réservoirs de carburant. lls peuvent supporter respectivement 475, 520 et 450 kg et
doivent étre complétement révisés tous les 6 ans.

Ce document est la propriété de INNOV'AIR SARL. Il ne peut étre reproduit intégralement ou partiellement

de quelque fagon que ce soit sans son autorisation préalable.
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Le systéeme de sauvetage est activé par la manette rouge située au plafond, derriére le
commandant de bord. Il est impératif d'enlever la goupille de sécurité avant le décollage.
Pour eviter I'activation involontaire du systéme de sauvetage, la goupille de sécurité doit
étre remise en place lorsque 'aéronef est au sol.

Ce document est la propriété de INNOV'AIR SARL. Il ne peut étre reproduit intégralement ou partiellement
de quelque fagon que ce soit sans son autorisation préalable. 10/28
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1.9 Carburant / Lubrifiant / Liquide de refroidissement

Moteur 4 Temps - ROTAX 912/912S

Réservoir Contenu 2x21 | standard (option 2x35 | dont 3 | non utilisables)

Carburant MOGAS Super (DIN 51600)

Recommandé : MOGAS Sans Plomb 95 (DIN 51603)

MOGAS Sans MOGAS Sans Plomb 98 (DIN 51607)

plomb AVGAS 100LL

(a cause de sa teneur élevée en plomb, 'essence AVGAS
surcharge les siéges de soupapes et laisse des dépdts dans la
chambre de combustion. L’essence AVGAS doit étre utilisée
uniguement en cas de probléme de cliquetis d{ aux vapeurs ou
si 'essence MOGAS n’est pas disponible)

Huile Huile Automobile (API SF ou SG) pour moteur a essence. A
cause de leur résistance aux différentes températures, et créant
de faibles depéts, les huiles synthétiques sont particulierement
recommandées.

Huile 100% synthétique a utiliser uniquement avec le carburant
MOGAS sans plomb

Capacité Huile 2,51 (minimum 1,75 1)
Attention : pour contréler le niveau d’huile, 'aéronef doit étre sur
un plan horizontal. Différence entre MAX et MIN : 0,75 |

Liquide de 80 % BASF Glysanthin — Anticorrosion, 20 % Eau distiliée
refroidissement

Le robinet coupe-feu se trouve dans le cockpit.
Le niveau de carburant dans les réservoirs gradués est visible par transparence depuis

le poste de pilotage.

Mark 4 seulement : le niveau de carburant dans les réservoirs opaques de 601 (2 x 30!
dont 1 I noi utilisable) est visible par une jauge graduée sur la console centrale. A G, i
reste une reserve de 5 | environ.

La notice technique du moteur qui équipe I‘aéronef est fournie avec le manuel de
vol. Les données de ce manuel sont a respecter !

1.10 Pneus

Taille Pneu ' Pression
Train Principal 6.00" x 6 1,8 a 2,5 bar
Roulette Avant 400" x6 1,2a 1,8 bar

1.11 Equipements supplémentaires

Pour plus d'informations sur les équipements supplémentaires tel que radio, GPS,
ordinateur de bord et instruments de contrdle moteur, consulter les fiches techniques et
d‘utilisation correspondantes.

Ce document est la propriété de INNOV'AIR SARL. Il ne peut étre reproduit intégralement ou partiellement
de quelque fagon que ce soit sans son autorisation préaiable. 11/28
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1.12 Schéma du Circuit Electrique

Ce document est la propriéte de INNOV'AIR SARL. ll ne peut étre reproduit intégralement ou partiellement

de quelque fagon que ce soit sans son autorisation préalable.
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2.0 Limites d’utilisation

2.1 Limites d‘utilisation, Homologation

Ultra léger motorisé

Positif Négatif
Facteur de charge maximale pour Va +4g - 29
Facteur de charge maximale pour Ve +4g -1,5¢g
Facteur de charge maximale avec 1 cran de volet +2¢g Og

Attention ! Risque d’incendie dii au carburateur sous facteur de charge négatif.

2.2 Mode de fonctionnement / Limitations

Le FK 9 est un ULM certifieé pour des vols normaux a conduite en conditions VFR de jour.
Lancement par treuil, remorquage par automobile, voltige, vrille, vol de nuit ainsi que les
vols en conditions IFR ne sont pas certifiés.

IMPORTANT:

Le pilote commandant de bord doit veiller a ce que le passager n’entrave pas les
commandes de vol. »

Les ULM ne sont pas adaptés ni certifiés pour la voltige. ll est important d’éviter
des manceuvres brusques a haute vitesse ou par vent en rafales.

Lors de rafales importantes, la vitesse doit étre réduite a Vyg (184 km/h).

Par vol sans portes (démontées), il ne faut pas dépasser la vitesse de 100km/h. Le
vol avec portes ouvertes est strictement interdit.

Il est impératif d’éviter le basculement sous 0g ou facteur de charge négatif
(particuliérement lors des remises de gaz moteur) : le moteur ROTAX est équipé de
carburateurs a cuves, et de telles manceuvres peuvent présenter des risques
d’incendie !

2.3 Centrage a vide

La formule suivante permet de déterminer le centrage a vide pour chaque aéronef. La
référence pour le bras de levier et le centre de gravité est le bord d‘attaque. Les données
exactes pour votre appareil se trouvent dans la derniére fiche de pesée. Toutes
modifications portées sur I'aéronef telles que l'instailation d’accessoires, pourrait modifier
le poids et donc le centrage. Il est donc nécessaire d'établir une nouvelle fiche de pesée.
Formule pour calculer le centre de gravité (X) en Millimétres et en Pourcentages :

"y § > M GG = Poids total GH = Poids arriére
Centre de gravite en [mm]CG ==~ GR = Poids droit  GL = Poids gauche
2 % y)
/X’[H?Iﬂ] — (GR + GL) L Ll + GH. LA. X[%] _ X n”n] ‘00 /0
GG 1160mm

Ce document est la propriété de INNOV'AIR SARL. Il ne peut étre reproduit intégralement ou partiellement
de quelque fagon gue ce soit sans son autorisation préalable. 13/28
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2.4 Plan de Chargement

Poids mini. place pilote : 60 kg Poids maxi. bagages arriere : 10 kg
Poids maxi. par siege : 100 kg | Poids maxi au décollage sans/ 450 kg /
avec parachute : 472.5 kg

Le pilote commandant de bord est responsable du chargement de ’appareil.

2.5 Détermination du centrage

Exemple pour un FK 9 Mk 3 ou 4 avec 2 Pilotes, 10l Carburant et 10 kg de Bagages
(Les données en gris sont extraites de la fiche de pesée)

Description Poids [kg] Manche [mm] Moment [mm*kg]
Roue Gauche GL=117.8 ' L2=536 63140,8
‘Roue Droit GR=117,8 L2=536 63140,8
Roue Avant GV =472 L 1=-907 - 42810,4
i Masse a vide totale Centre de gravité suite fiche Total Moment
) ) de pesée .
.Masse a vide 282,8 295,16 83471,2
Siege Pilote 150 L 3=430 64500
Carburant 7,2 L4=1045 7524
Bagages 10 L5=1180 11900
: Masse total Centre de gravité entre Total Moment
313 et 440
Total pour décollage 450 371,99 1673952 |

Ce document est la propriété de INNOV'AIR SARL. Il ne peut étre reproduit intégralement ou partiellement
de quelgque facon que ce soit sans son autorisation préalable. 14/28
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2.5 Détermination du centrage (suite)

Bagages

carburant

INNOV’AIR
Edition Juin 2004

Table de conversion Litres en Kilogramme

101 201 301 401 501 60 |
7,25 kg 145kg [21,75kg| 29kg [36,25kg| 43,5kg
Table pour FK 9
Description Poids [kg] Manche [mm] Moment [mm*kg]
Roue Gauche L2=
Roue Droite - L2=
Roue Avant S L=
Masse a vide totale- Centre de gravité suite fiche Total Moment
. . : de pesée.
Masse a vide ~
Siege Pilote L 3=430
Carburant L 4 =1045
Bagages L5=1190
Masse total Centre de gravité entre Total Moment
313 et 440

Total pour décollage

Partie grisée du tableau a remplir gréce a la fiche de pesée construcieur

Ce document est la propriété de INNOV'AIR SARL. il ne peut étre reproduit intégralement ou partiellement

de quelque fagon que ce soit sans son autorisation préalable.
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3.0 Procédures d’urgence

3.1 Panne Moteur

Si Faltitude est suffisante, augmenter le débit de carburant a l'aide de la pompe

electrique et actionner le démarreur.” Si le moteur ne redémarre pas, se préparer a

P'atterrissage en campagne :

1. Fermer le robinet d’essence (coupe-feu)

2. Couper le contact

3. Procéder a un atterrissage court ou atterrissage normal si le terrain le permet, comme
décrit dans section 4 du manuel de vol

3.2 Vibrations Importantes

Dommages au moteur ou a I'hélice :

1. Couper le contact

2. Reéduire la vitesse

3. Atterrissage en campagne comme décrit dans section 4 de ce manuel de vol

3.3 Anomalies de commandes de vol

En cas de rupture d'une commande de vol et si le vol ne peut plus étre controlé a Iaide
des gouvernes restantes, activer le systeme de sauvetage (si I'aéronef est équipé) :
Fermer le robinet d’essence (coupe-feu)

« MAYDAY » ala radio

Couper le contact général

Quuvrir les portes

B oL

3.4 Vrilles involontaires

1. Mettre 'aéronef "4 piquer" en poussant sur le manche

2. Actionner les pédales du palonnier dans le sens inverse du sens de rotation de la
vrille

3. Attendre la fin de rotation

4. Procéder a une ressource en douceur

3.5 Incendie

En cas d'incendie il est nécessaire de se preparer a un atterrissage d’urgence

1. Fermer le robinet d'essence (coupe-feu)

2. Couper le contact

3. Procéder a un atterrissage court ou atterrissage normal si le terrain le permet, comme
décrit dans section 4 du manuel de vol

Il est impératif d’éviter le basculement sous 0g ou facteur de charge négatif
(particuliérement lors des remises de gaz moteur). Le moteur ROTAX est équipé de
carburateurs a cuves, et de telles manceuvres peuvent présenter des risques
d’incendie !

Les procédures normales sont a respecter pour toutes les autres situations
d‘urgence.

Ce document est la propriété de INNOV'AIR SARL. Il ne peut étre reproduit intégralement ou partiellement
de quelque fagon que ce soit sans son autorisation préalable. 16/28
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4.0 PROCEDURES NORMALES

4.1 Débattement des Gouvernes de commandes de vol

Gouverne de Profondeur

Vers le haut +12 °
Vers le bas -17 °
Tolérance 1°

Gouverne de Direction

Vers la droite 18 °

Vers la gauche 18 °

Toleérance 1°

Aileron (Volets de courbure a -10 °)
Vers le haut +14°

Vers le bas -9°

Tolérance 1°

Volets (Ailleron en position neutre)
Cran O -10°

Cran 1 +5°

Cran 2 +20 ° (+30° Mark4)

4.2 Systeme de pliage des ailes

L'appareil est equipé en option d’'un systéme de voilure pliable le long du fuselage. Ainsi
I'aéronef a besoin de beaucoup moins de place pour le ranger. Il est aussi possible de le
transporter par route au moyen d‘une remorque.

Pour ceci, il est nécessaire de posséder une remorque adaptée, le protégeant des
dommages pouvant étre causés par le transport. Il faut respecter les instructions du
constructeur lors du transport de I'aéronef sur une remorque (ailes démontées et
installées dans un bati spécial).

4.3 Montage de I‘aéronef

Montage
Dans 'ordre suivant :

1. Deéballer toutes les piéces et vérifier les dommages éventuels.

2. Profiter du démontage pour effectuer une inspection du fuselage et de l'intérieur des
ailes.

3. Il est nécessaire de démonter ou bien de fermer les portes pour pouvoir monter les
ailes.

4. Enlever le systéme de maintien et faire pivoter une aile vers I'avant.

5. La positionner horizontalement et la pousser latéralement afin de la positionner
correctement pour la fixation.

6. Lorsqu’elle est correctement positionnée, installer dans un premier temps les deux
axes principaux.
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7. Installer les profilages de hauban (option)

8. Installer le hauban puis le fixer a I'aide des deux axes

9. Installer les goupilles de sécurité sur tous les axes

10. Procéder de la méme facon pour 'autre aile

11.Coupler les rotules d’embout des commandes de vol (ailerons et volets - respecter le
marquage) et installer les goupilles de sécurité

12. Brancher le tube de pitot

13. Installer les portes

14. Contrdler la fonction de toutes les commandes de vol et des volets.

Démontage :
Le démontage des ailes se fait dans l'ordre inverse du montage

Option repliage : en particulier, il faut faire attention a :

Pour plier les ailes, tirer les ailes latéralement vers I'extérieur. Les faire pivoter de 90°
pour les mettre verticalement (bord d'attaque vers le bas) et les rabattre le long du
fuselage. Les fixer a I'aide du systéme de fixation.

ATTENTION: Les écrous papillons M5 situés sur la charniére dans le cockpit au-dessus
du pilote ne doivent pas étres démonté sauf si les ailes sont completement démontées
du fuselage. Ces écrous servent au maintien en position du systéme de rangement des
ailes.

4.4 Controles Réquliers

Maigré leur plus grande légereté que des aéronefs classiques, les ULM subissent des
forces et des charges similaires. Pour cette raison, il est neécessaire de vérifier I'intégralité
de la structure et du bati moteur.

En particulier, la manipulation de I'appareil au sol et le stationnement dans un hangar
peuvent provoquer des dommages. Si ces dommages ne sont pas rectifiés, la sécurité
des vols n'est plus assurée.

En cas de dommage ou en cas de doute, il est impératif de consulter un spécialiste ou le
constructeur afin de recueillir les informations nécessaires a la réparation. Ceci est
particuliérement important pour les parties en composite (voilure, train) ou en aluminium
(fuselage, structure des ailes et gouvernes).
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4.5 Visite Pré-vol

La visite pré-vol permet de contréler I'état général de I'appareil. Par temps froid, il est
necessaire d'enlever la neige, la glace, le givre sur 'ensemble de I‘aéronef.

Vérification intérieure :

1. Carnet de route et documents de bord de ['aéronef
2. Contact général coupé

3. Commandes de vol libres et sans point dur

4. Ceintures de sécurité, fixation des sieges

5. Tuyauteries, fixation et installation des réservoirs
6. Niveau de carburant (comparer avec 'ordinateur si présent)
7

8

9.

1

. Circuits électriques
Enlever la goupille de sécurité du systeme de sauvetage
Intégralité du fuselage

0. Instruments de bord

Vérification Moteur :

1. Ouvrir le capot moteur. Vérifier 'échappement, les carburateurs et les divers
equipements du moteur.

Vérifier le niveau de liquide de refroidissement.

Vérifier le niveau d’huile.

Controler I'état des tuyauteries d’huile, du liquide de refroidissement, et de carburant
Vérifier I'état des fixations des silent-blocs anti-vibration du moteur.

ok

Graisser regulierement les caoutchoucs avec de la vaseline. (tuyauteries, céables et
gaines Bowden ne doivent pas étre écorchés).

Pour les révisions et I'entretien du moteur, veuillez consulter le manuel du moteur.
Démonter la cuve du carburateur et vérifier 'absence de condensation ou de saletés.

Vérification Extérieure :

1. Vérifier les ailes, le fuselage et I'empennage pour des déformations éventuelles.

2. Par temps humide, les panneaux de Dacron et de Ceconite peuvent se détendre.
Quand il n'y a pas de dommages structurels, les panneaux peuvent étres retendus a
Faide d’air chaud (seche-cheveux par exemple).

Veérifier les boulons et fixations.

S'assurer que toutes les commandes de vol sont libres et sans point dur.

Veérifier la roue avant et sa commande

Verifier le rain d’atterrissage principal (pas de déformations ni de dommages)
Verifier la pression des pneus et la fixation des roues

Vérifier que les vitres ne sont pas criquées

Verifier I'nélice (détériorations). La tourner dans le sens normal de rotation.

10 Vérifier les fixations de fermeture de la porte

11. Vérifier la fermeture de la trappe du réservoir carburant

©RNOO AW

4.6 Avant mise en route

Veérification extérieure et visite pré-vol accomplies
Régler et mettre les ceintures de sécurité
Robinet d'essence ouvert (coupe-feu )

Tous les instruments électriques coupés

Verifier les fusibles (breakers)
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6. Veérifier les instruments de bord
7. Systeme de sauvetage actif

4.7 Mise en route du moteur

Veuillez consulter le manuel d‘utilisation du moteur pour les paramétres mini et
maxi. '

1. Pompe électrique sur marche

2. Starter a fond (uniquement si le moteur est froid - si le moteur est déja chaud, utiliser
le starter avec précaution pour éviter un mélange trop riche)

3. Manette des gaz en position ralenti

4. Contact général sur marche

5. Champ d’hélice dégagé

6. Frein bloqué position parking

7. Actionner le démarreur (dés que le moteur démarre, mettre un peu de gaz)

8. Verifier que la pression d’huile est a la pression nominale

9. Ramener lentement le starter

10. Augmenter les gaz pour que le moteur tourne a un régime stabilisé
11.Radio et instruments électriques en marche
Lors du roulage au sol, pousser le manche pour soulager la roulette de queue ( version

train classique uniquement).
Il ne faut pas actionner la gouverne de direction quand 'aéronef est immobilisé au

sol.

4.8 Avant décollage

Maintenir les freins

Verifier que les commandes de vol sont libres et sans point dur
Vérifier I'instrumentation et effectuer les réglages

Volets en position de décollage court ou décollage normal

Veérifier que le starter est coupé et la temipératurce des cylindres moteur
Verifier les magnétos (1+2)

Portes fermées et verrouillées

N OGN =
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4.9 Décollage

décollage normal .

1 Volets en position cran 1

2 Reléacher les freins

3. Mettre progressivement a pleine puissance

4 Maintenir légerement le manche secteur arriere (ou secteur avant pour la version train
classique) afin de soulager la roue avant (ou la roulette arriére pour le train classique),
puis garder I"appareil en ligne de vol

5. Décoller a 90 km/h

6. Vitesse de montée a 100 km/h, vérifier la température d’huile lors de la montée
décollage court :

1. Volets en position cran 2

2. Maintenir les freins. Mettre lentement pleine puissance, relacher les freins

3. Maintenir Iégerement le manche secteur arriére (ou avant pour la version classique)

afin de soulager la roue avant (roulette arriere pour le train classique), puis garder
I'appareil en ligne de vol

4. Décoller a 80 km/h

5. Vitesse de montée 95 km/h, vérifier la température d’huile lors de la montée
4.10 Montée

1. Volets en position cran 0

2. Pompe électrique coupée

3. Réduire légérement la puissance

4. Vitesse de montée 120 a 130 km/h
4.11 Croisiére

1. Volets en position cran 0

2. Reégler le couple vitesse/régime moteur
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4.12 Atterrissaqge

atterrissage normai :

1. Réduire la vitesse a 110 km/h

2. Volets en position cran 1

3. Vitesse entre 100 et 110 km/h
(par temps de pluie approcher 5 km/h plus vite)

4. Approcher la piste d'atterrissage a vitesse minimale et atterrir sur les 2 roues
principales (ou 3 roues version train classique), moteur au ralenti

Atterrissage court :

Réduire la vitesse a 110 km/h

Volets en position cran 1

Réduire la vitesse a 95 km/h

Volets en position cran 2

Vitesse entre 85 et 95 km/h

(par temps de pluie, approcher 5 km/h pus vite)

Approcher la piste d'atterrissage a vitesse minimale et atterrir sur les 2 roues
principales (ou 3 roues version train classique), moteur au ralenti

O wWN =

o

. Ci-dessous

Tableau des vitesses recommandées pour chaque position des volets et des Vieep en
km/h correspondantes, pour des atterrissages a un poids de 450 kg

Volets Cran VEe Vs VRer |
(Vitesse max.) (Vitesse min.) (1.3™ Vg)
|+ 20°(+30°Mk4) 2 105 63 84
+5°_ 1 115 76 9
~10° 0 230 (215) 79 103

Dans des conditions d'atterrissage extrémes (fort vent de travers), il est préférable
d'approcher la piste avec les volets en position cran 1, etlors du contact avec la piste, de
mettre les volets en position cran 0.

Freiner les roues avec précaution et ceci uniquement en cas de besoin.
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5.0 CARACTERISTIQUES ET PERFORMANCES

5.1 Nloteur

Moteur 4 Temps — ROTAX (912)
Carburant Essence (sans-plomb)
Si essence super ou sans plomb indisponible :
AVGAS 100LL
Huile Huile automobile (AP! SF ou SG)

Contenance Huile 2,51(1,75 1 minimum)

Différence MAX -~ MIN : 0,751

59,6 kW / 80 CV / 5800 tours/min
58 kW /78 CV /5 500 tours/min

Régime maxi. (max 5 min)
Régime continu maxi.

75% 53 CV /5000 tours/min
65 % 51 CV /4800 tours/min
55 % 43 CV /4300 tours/min

Régime au ralenti

autour de 1400 tours/min

Température Huile

Mini 50°C, normale 90 - 110°C, maxi 140°C

Pression Huile

Mini 1,5 bar, maxi 5 bar (Démarrage a froid 7 bhar)

Température Eau

Normale 110°C, maxi 145°C

Température Culasse Maxi 150°C
Check (magnétos) A 3850 tours/min
Couple Maxi 300 tours/min
20 16

Consommation |I/h|

Rayon d'action [km/i}
2y

(18]
~}

130 140 150 160 170 1380 190 200
Vitesse IAS [km/ hi

—{1+ Rayon —@— Consommation

On notera une consommation en croisiere max de 13.5/h et une consommation en croisiére économique
de 11l/h.
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Vitesse en IAS avec une masse maximale de 450 kg (a 472.5Kg rajouter 2,5%).
Vitesse minimale Vg et vitesse maximale Vi pour les positions de volet suivantes :

Vo (vitesse maximale en turbulence)

Volets Cran VFe VS VREF
(Vitesse max.) (Vitesse min.) (1.3 Vy)
+.20° (+30°Mk4) 2 105 63 82
+5° 1 115 76 99
- 10° 0 215/230 79 103
Vitesse au meilleur taux de montée.(1er cran de 95 km/h
volets)
Vitesse a la finesse maxi.(1er cran de volets) 100 km/h
Vgq (Vitesse minimale volet maxi.) 63 km/h
Veg (Vitesse Maximale volets maxi.) 115 km/h
Vitesse de croisiere maxi. 195 km/h
Vitesse de croisiére économique 160 km/h
Va (Vitesse de manceuvre) 151 km/h
179 km/h

| VNE vitesse a ne jamais dépasser (Utility)

230 kr/n (215

6.0 DOCUMENTS ANNEXES

6.1 Centrogramme

Table de conversion Litres en Kilogramme

101 201 301 40 | 501 60 |
725kg | 145kg [ 21,75kg | 29kg | 36,25 kg | 43,5 kg
Table pour FK 9 MK3/MK4
Description Poids [kg] Manche [mm] Moment [mm*kg]
Roue Gauche- ' L2= ‘
Roue Drait L2=
Roue Avant Lt=
Masse & vide totale Centre de gravité suite fiche Total Moment
. de pesée
Masse a vide S ‘
Siege Pilote . 3=430
Carburant L 4=1045
Bagages L5=1190
Masse total Centre de gravité entre Total Moment
313 et 440
Total pour décollage
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Sans parachute

Avec parachute

Version de train classique | tricycle | classique | tricycle
Masse a vide de référence 251 kg 268 kg 262 kg 279 kg
Masse a vide maximale 286 kg 286 kg 308.5 kg | 308.5kg
Masse maximale 450 kg 450 kg 472.5Kkg | 472.5kg
Charge Utile Max 199 kg 182 kg 210.5kg | 193.5kg

Les charges utiles sont calculées avec la reserve d’une heure d'autonomie & la consomation en croisiere

economique.
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